SIN UN PUERTO Y CON TRES

PRODULCION, MERCADO

Y FLOTA

0CO suele hablarse de Va-
: “lencia como puerto pesque-

re. Las flores y las naran-
jas, y sobre todo el arroz, eclipsan
la condicién marinera de la ciudad
del Turia, Sin desconocer que es-
tos productos constituyen las fuen=
tes principales de la economia de
Valencia, hoy nos toca tratarla en
su aspecto pesquero.

En las estadisticas figura con
una produccién de unas 5.000 fo-
neladas anuales. La verdad oficial,
en este icaso, suele quedarse a la

mitad del camino. Las entradas de’

pesca, segln calculos basados en
‘la recaudacién del arbitrio munici=
pal del 010 pesetas en kilogramo
vendido len 1a ciudad, ‘exiceden de
10.000 toneladas en aquel periode,
computandose en esta cifra las in-
troducciones procedentes de otros
puertos proéximos, como Castellén,
Vinaroz, Santa Pola...

De cualquier modo, Valencia es
un mercado pescadero importante.
Con casi medio millén de habitan-
tes en la capital, v un cordén de
nticleos densos, Chiva, Requena,
Utiel, Torrente, etc., dispone de un
area de consumo capnaz de absorber
mas de 20.000 toneladas de pesca-
do fresco al afio, ademas de contar
con una zona rural tradicional-
mente aficionada al pescado pren-
sado y salado, :

La flota que habitualmente opera
en este puerto se calcula en unos
33 bugues superiores a 60 tonela-
das, 30 inferiores a este desplaza-
miento y de mas de 30, y multitud
de embarcaciones menores, espe-

b

cialmente de vela y remo. Aunque
no se trate de efectivos muy im=-
portantes, /desarrollan una activi-
dad del maximo interés, incluso en
el orden grémial. Y es indudable
que representan para la economia
valenciana un elemento digno de
mejor suerte, especialmente desde
que se han montado barcos modér-
nos y amplios, que.son garantia
de eficacia—en las capturas y de
permanencia en el rendimiento.

EL PUERTO PROYECTADO

Ny dispone Valencia de un puer-
to donde alojar a su flota pesque=
ra, y organizar con la minima efi-
ciencia sus traficos. De antiguo
estad proyectada la construccién en
el muelle de] Cabafial, y desde hace
miuchos afies, la Junta de Obras ¥
'Servicios, viene recaudando el im-
puesto de obras, con destino a
unas que &e sienten cada dia con
mayor apremio, pero ¢ue no pa-
recen préximas a comenzar,

De cualquier modo, el provecto
cifrado en 456.000 pesetas poco
vendria a mejorar la situacién. Se
trata de una suma demasiado mo-
desta, especialmente hoy, para do-
tar a una ciudad come Valencia de
un puertoc pesqguero digno de la
poblacién. No faltara quien diga
que el Mediterrdneo no es Atlanti-
co,.y que la flota no tiene grandes
exigencias. Dada la densidad de
poblacién de Valencia, siempre se-
rd un mercado pesquero atractivo,
llamado a mayor expansiéon que la
adquirida hasta hoy.

De todos modos, es abiertamen-
te paradégico que una Junta de
Obras del Puerto que proyecta un

En estos edificios Morina Auxiliante 5. A. tiene instaladas: fébrica de hielo, cémaras frigorificas
y almacenes de redes

puerto tan modesto, se lance a
apadrinar el proyecto de construc-
cion de una nueva Lonja, presu=-.
puestado en unos tres millones y
medio de pesetas. El asunto ofre-
ce singular interés para la indus-
tria pesquera valenciana y merece
parrafo aparte,

EL NEGOCIO NEGRO

No nos referimos al estraperlo,
sefiores. Nos referimos al carbon.
No es que precisamente ambos
conceptos Sean incompatibles, ni
siquiera que marchen siempre
divorciados. Pero no es esolo que
ahora queremos decir, anngue el
carbon lo admita todo.

Pensamos que el negocio se
clarificaria al finalizar la guerra.
Como no han finalizado mds que
las hostilidades, la negrura del
negocio carbonero, en relacion
con la pesca, no hay miedo que
desaparezca por aftora.

Ningiin lector serd tan ingenio
como para suponer qe solo des-
tacamos el color de la materia
traficada, para bautizar el ird-
fico. Si de la misma conipa-
cidad cromatica son otros as-
pectos del negocio, lo negro, en
este caso, es una sintesis expre-
sioa.

Como que hasta es negro el
porvenir, para los que ahora se
han enfangado con fanta voraci-
dad en el hervidero- de las cuen-
cas, los cargues, los embargues,
los monopolios de disfribucion y
demds fases del mismo oscuro
proceso, con sus muchas veces de-
predalorias secuelas portuarias.
El fuel y el gas-oil se van encar-
gando, poco a poco, de arreglar
lo que ningiin poder humano pudo
someter a un régimenpermanente
deeficaciayde mediana limpidez.

Con lo cual vuelve a confir-
marse gue nohay mal gue por
bien no venga. La flota pesquera
saldrd ganando con la transfor-
macion, vy va veremos despues
qué cantos de sirena se ensayan
para atraer lo que se fué.




REALIZACIONES GREMIALES

Los industriales pesqueros va-
‘lencianos se agrupan en dos or-
" ganizaciones complementarias de
sus negocios: “Marina Auxiliante”,
S. A, y la “Sociedad Progreso Pes-
eador”. Han surgido como reaccion
contra la indiferencia en que se
debatian los negocios pesqueros,
sin puerto para la flota, sin fabri-
cas de hielo, sin camaras, sin va-
radero... No puede negarse que su

econémica desatendida, y cumplio
. una finalidad social, sin la que los
~ valencianos no hubieran podido
. abasteecrse con flota propia de
© pescado fresco.

. “Marina Auxiliante”, 8§ A., en
1907 construyé una lonja, en la
- playa de Levante, Ocupa una Su-
perficie de 35 x 100 metros cuadra-
. dos. Otra lonja fué construida en
* la misma playa, por la otra enti-
- dad patronal, en 1920. Las dos
* funcionan en la actualidad, y cum-~
\plzn holgada y eficazmente su mi-
= §ion,

¢ En 1928, “Narina Auxiliante”,
® 8. A, llevé a buen fin otra reali-
' zacion importante: weonstruyé una
fabrica de hielo, con produccién
diaria de 36 toneladas como mini=

. pacidad para’ 3.000 cajas de pes-

' cado. También construyé camaras

. frigorificas el ‘“Progreso Pesca-
dor”, *

. Completando estas instalaciones

. existen, también de propiedad de

- macenes para el entintado de las
| redes, viviendas para pescado-
. res, etc. ;

. Esta labor se ve ahora en in-
| dudable peligro, con el proyecto de
" nueva lonja. Gomo es natural, los
' ingresos que producen las actuales,
| son precisamente los que permiten
' emprender las obras de cardcter
" colectivo, en beneficio de toda  Ia
' flota, que en medio de la absten-
' cion general se inciaron y prosi-
| guieron.

LEL PROBLEMA
| DE LAS LONJAS

Siguiendo un orden loégico, la
primera obra-plblica a gonstruir
en este medio pesquero, deberia
ser el puerto. Y precisamente el
" liltimo, la lonja, ya que no respon-

creacion respondié a una necesidad -

. mo, y camaras frigorificas con ca--

. aquella entidad de armadores, al- -

He ahi una de las lonjus de contratacién del iescudo. en la Playa de Levante. Por su amplitud y

aspecto exterior, mejora a muc|

de a ninguna necesidad real, o que
al menos se halle al presente des-
atendida. ¢(Por qué la Junta de
Obras del Puerto ha invertido es-
te orden?

Se trata de un problema de ren-
tabilidad, mas que de necesidad.
Seglin los calculos barajados en
una memoria que trata de explicar
y justificar el proyecto, se van a
invertir tres millones y medio, pe-
ro se van a extraer de la industria
cerca de 400 mil pesetas al afio.

8i la mision de aguel organismo
administrativo fuera la de partici=
par en los productos de la indus-
tria pesquera,
porcion de los mismos, nada ha-
bria que' oponer. Tal concepcién
no_es la gue cuadra a dichas jun-
tas, y por eso la disconformidad de
los industriales estd plenamente
justificada,

Mientras la flota carezea de li-
nea de atraque suficientz, donde
pueda realizar sus operaciones sin
riesgo a tener que suspenderias
para dar preferencia a otros bu-
ques de mas porte; mientras con
la utilizacién de ios varaderss ocu=-
rra lo mismo, ia Junta de Obras
del Puerto tiene un deber impor=-
tante a cumplir con la flota pes-
quera, aunque no pueda esperarse
de su cumplimiento que sea tan
rentable como construir una lonja.

La industria viene tributando

socializando una

as de los grandes puertos atldnticos

desde hace muchos afios, con des-
tino a las obras que indispensable-
mente se necesitan para los trafi-
cos de la flota, mucho mas ahora
que ésta se ha engrandecido.  No
seria preferible acometer la cons-
truccién del puerio del Cabanal,
con la amplitud necesaria. para
instalar todos los servicios, antes
que entregarse a Iia fantasia de
levantar un imponente edificio de
lonja, que constituiri una perma-
nente muestra de la falta de sen=-
tidp organico con que los proble-
mas portuarios de la pasca son
tratados en este caso? :
Es de desear que asi suceda,

Grupo de 68 viviendas para pescadores, en la misma Flaya, también construide por Marina
. Auxillante 5. A,

o




