: _ base,

~ oarbén han ido aocentudndose.

"MISION

Repercusiones de inactividad,
enlaflota

Para la flota que transplanta su
dos servicios 'fundama{ntales
deben quedar asegurados: el aprovi-
sionamlento de carbén y el suminis=

" tro de hielo. Cadiz ofrece un ejem-

plo tipico, de como las aoctividades
complementarias de las propias de la
industria, no se han desarrollado en
proporoién al incremento de las nece=
_ sidades.

El problema del oarb6n para pes=
queros, ha sufrido en CAadiz una ex-
cepcional agudizaciéh, a consecuen=
cia de las restricciones del trafico de
merocancias por mar, que la guerra

. ooasiona. Disminuida a cantidades

exiguas |a importacion de carbén in=
glés, la flota de vapor se vié obliga-
da a alimentarse casi totalmente
con hulla asturiana. Y surgié enton-
ces el arduo problema de procurar-
se barcos para transportaria, dekde
los puertos de la region pmduotora
hasta esta lejana base.

Desde 1940 |0 s 'incopvenientes
para el normal aprovisionamiento de

Cul=

minaron en 1941, con un reflejo tan

_ fuerte en la produccién pesquera que
la redujeron a la mitad.

También en 1942 las paralizacio-
nes por falta de combustible fueron
largas y frecuentes. 8i su reperou=
sién en la economia de las empresas
pesqueras fué menor, acaso se deba
a que la deplorable experiencia del

DE CADIZ,
OMO BASE PESQ

afio anterior alejé a bastantes uni=
dades, y a que la productividad de
las caladas fué.en 1942 superior a la
de 1941. No obstante, segln las ci=
fras de la estadistica, Cadiz descen=-
dié desde el quinto al décimo lugar

_entre los grandes puertos pesqueros

espafioles. Es de creer que, en este
caso, la estadistica no recoja veraz-
mente el volmuen de las capturas de
Cadiz, pero suministra indudabig-

mente un dato revelador de que la
actividad de la flota se ha vlstu fuer=
temente disminuida,

Aparte de las temporadas de for-
zado amarre, que la frecuente falta
de carbén impone a los buques, han de
tenerse en cuenta las pérdidas de
tiempo e incremento de gastos que
representan los desplazamientos a
otros puertos para evitar o retrasar
cuando menos la situacién de inac=-
tividad. Las dos bases mas cercanas,
Ceuta y Huelva, especialmente la se-
gunda, han remediado no pocas ve-
ces los apremios de la flota de Cadiz.

En la actualidad, el puerto africano

suministra casi exclusivamente a bu-
ques mercantes de lineas regulares a
América, Las disponibilidades de car-
bén inglés en Huelva se han heoho ca-
da vez mas raras, y menos asequi-
bles en precio, El de la tonelada sue-
le elevarse a unas 380 pesetas, y el
rendimiento, contrariamente al oré-
dito de que gozaba el ocarbén de tal

procedencia, a veces no cubre ni las
exigencias minimas,

Tan oritioas circunstancias, obli-
gan a mas costosos desplazamientos,
y .no es raro ver que una pareja o

“un “bou”, ante la perspectiva de dos o

tres semanas de amarre, ponga proa a
Vigo o a Avilés, para rellenar sus car-
boneras.

Tenaces gestiones de la WAsocia-
cibn de Armadores de Buques de
Pesca, han conseguido recientemen=
te atenuar la gravedad de este pro-
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guramiento del transporte desde la

.arreglo a la potencialidad de la flota.”

blema. Dieron como resultado el
regién productora a este puerto, me= =
diante barcos contratados a tal ,fi'n,
con capacidad de unas 3.500 tons:
ladas. 4

Merced a esta medida, que lam
nor demanda de fletes oontribuirg i
afianzar seguraménte, ha mejol'adiu'
de un modo efeotivo el aprovlslona-,,
miento de la flota. -4

B

La distribucion del cupo}
de pesqueros |

Aunque la Asociacion de Ar'mai
dores de Buques de Pesca, represes |
ta a la totalidad de la flota de altura |
distribuye en la actualidad un terglo.
solamente del cupo asignado a la

EL DlFlClL
DE‘“
SUMlNlSTROS

Peor Il.hi
pesca. Los otros tercios ‘se suminis=
tran g través de almacenistas. El ou=
po total del puerto se cifrg en 4.200
kilogramos mensuales, muy mferlog,‘
al que realmente correspondia con_"

El servicio de carbén ha sido 00057"-
perativizado hace tiempo, por la o
ganizacion de armadores. Despuéd
de una temporada de actividad inten-.l-_'
sa, en lg que fueron tangibles los be-
neficios, ha registrado otra bastante
prolongada de abstencién, para vol=
ver a cumplir su cometido.

Hoy puede considerarse defipiti=
vamente consolidado tan esengjal .
servicio, dentro del cuadro de los que
presta la organizacion de empresa:
rios pesqueros, con singular efica=
cia. Pero esta mayoria de edad, no




s

'mar. de Cddiz, abierto
Bahia de Espada, a
prodigos caminos pes-
ros de Africa y Ca-
as.

ijo una perspectiva del
to a donde viene la
bfa para of recer el tesoro
us lances.

refleja atn en el volumen del cu-
, cuya insuficiencia impide a los
ﬁeﬁciarios rescatar los £Xcesos so-
pe el costo del suministro.

. El asunto ofnece eh este puerko
ingular interés, porque en torno al
gooio carhonero se ha despertado
‘lina intensa lucha comercial, de ocu-

PROBLEMA
IDE CARBON

REIR O .

jas consecuencias la industpia pes-
era debiera ser preservada. Es po-
ible que en los momentos actuales,
uspendidas las importaciones de
mbustible inglés, reducida a cortas
proporciones la demanda para
rboneos de la flota comercial, la
is del nhegocio proyecte mayores
#petencias sobre la distribuciéon de
hulla que alimenta a los pes-

Cualquiera que sea la - justifica=
on que se alegue, si'empl‘e resulta=
i vulnerado el derecho del armador,
 disponer como y por quien desea
recibir su cupo. Y en este puht.o no
jueden olvidarse las razones de in-
erés general, que obligan a defen=-
er la consolidacién de la. industria
esquera, de la que han de ser tribu-

los

" tarios los'negocios anexos, y no al

reves. :
Ahora que las circunstancias obli-

gan a plantear este problema con ca=

racter nacional, no puecde olvidarse la
posicion de Cadiz anie él. Una posi-
ci6n que, en realidad interesa y por
igual comparten, los demas puertos
cuyas flotas suelen desplazarse du-
rante determinados meses del aiio al
gran centro pesquerb meridional.

Mejoras locales a introducir

Los suministros de carbén a Ila
flota, no se efectian en la darsena
pesquera. Como los de hielo, se rea-
lizan en el muelle comercial, con el
entorpecimiento que suelen' originar
siempre las aglomeraciones de tra-
fico, ) ;

Suponemos que en el pensamien-
to de los encargados de mejorar la
habilitacion del pu’ert.o, figura el de
concentrar en lz darsena pesquera,
no sélo el servicio de hielo y cama-
ras frias, sino el de aprovisiona=-
miento de carbon, y que dada la mo=-
dalidad de cargarlo desde depdsitos
de tierra, se habra proyectado la ins-
talacion de dispositivos mecanicos que
colmen rédpidamente las carboneras,
con garantia de exactitud en el peso.

Esta mejora, como otras, resulta

. indispensable para que la misién de
‘este puerto sea servida con eficacia.:
" Puesto que las flotas de los demas|

puertos han creado en este un cau-
ce fecundo de riqueza, el esfuerzo lo-
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‘de los demas,

cal debe responder con obras a tan
grato ejemplo.

Al cabo de veinte afios, Cadiz sa-
be bien cuanto debe a la ‘industria
pesquera, y como ésta representa
hoy una de las parcelas mas valio~
sas de su prosperidad industrial.’ Los
barcos venidos de diversos litorales
hispanos, han operado y mantienen
esta transfusién de riqueza, a la que
es preciso dedicarle el amor y el des~
velo indispensables.

No se trata sélo del deber de la
hospitalidad, que este puerto ha ejer=-
cido incluso en momentos de peli=
gro e inquietud social. Se tratp de
tomar una actitud activa en orden al
estudio y satisfaccion de aquellas
necesidades, que por exceder de la
accién privada o gremial, reclama el
esfuerzo colectivo..

De esta correspondencia depende-
rda, principalmente, el porvenir pes=
quero de Cadiz, que indudablemente
sé6lo puede ofrecer perspectivas ha=-
lagadoras, si el puerto intensifica la
atracciéon que ejerce sobre las flotas
ofreciendo holgura ¥y
capacidad para todos, y una organi-
zacién de suministros y servicios lo
mas perfecta posible.




