Jlector un tema relacionado con la durabilidad, prolon-
| gada por. medios quimicos, de algunos materiales em-
 pleados en la creacidn de buques. Ofro tema de cons-

- viene hop a los puntos de la pluma. Fhie
i .. Lanave, desde que el.comerciq existe, ha sido centro
- de miiltiples relaciones, consagradas enlos reglamen-
{os yen'los cddigos. Pero la produccion del bugue, el
confunto de trabajo y elementos materiales del cual
sirge esa magnifica mdquina que nos lleva a través de

' los mares, o frae para nuesira mesa [os mds sabrosos

. frutos del océano, no ha preocupado hasta ahora sufi-
 cientemente a los legisladores. : :

erecho mercantil, y se rige

vez inscripto, pertenece al

dad delas regidas por el derecho cjvil,en cambio, la
eonstruccion no plantea problemas distintos que el de
otro ‘bien mueble cualquiera. Ngs parece demasiado
simplista esta concepcion. Aunque la.nave se considera
. como miteble menos a efectos hipotecarios, alcanza gene-
ralmente un valor muy superior a fodos los demds bie-
nes de st especie, y debe nacer por consiguiente, rodeado
 de mayores garantias.., | - e g

. Suponer que, frente al constructor o frente a'sus
. acreedores, el que contrata la construceion de un buque

debe tener los mismos derechos que el que contrata una’

. comoda, nos parece inadmisible. El derecho ha de servir
‘ala equidad, y es indispensable que ofrezca férmulas
para evitar muchqs sitnaciones de injusticia, que estas
\laganas de la ordenacién juridica positiva pueden pro-
\ducir, ; . :
. Tal, el caso en gue puede encontrarseun armador,
que encomiende el contrato_por un precio ‘alzado,y a
‘consecuencia decualquier procesode insolvencia sobre-
‘venido conitra el constructor, vea las naves aun no

‘llegar a estados de tal gravedad, que suscitan desde
lnego el intrincado problema de 'discernir la propiedad
de las naves durante la construccign—Jdel armador?
¢del constructor?,— otras derivaciones detranscenden-
' cia econdmica pueden plantearse, que exigen una regla-
- mentacion especifica. ot e :

La mora en el camplimiento del conirato, por ejem-

casi- siempre tendrd repercusiones econdmicas impor-
\tantes,.si retardu la enfrega de un bugue y su puesta en

‘raleza tan aleatoria de los negocios del mar, puede
representar hoy una foriuna,y la ruina, mafiana.

* % %

. Las mds frecuentes colisiones de derechos eneste
icampo, se producen en torno a los precios de constriie-
ion de cascos o maquinaria, o de laslaboriosas repara-
ciones gque Suelen necesitar periodicamente. Aqui. los
inconvenientes derivan de deficiencias en la confrata-
tidn, 0 bien por no haberla formalizado documentalmen-
le, 0 bien por la interferencia dealguna causa de fuerza
mayor, o bien por dudas en la interpretacion, efc.

i\
i

VALORACION.

" En anterior articulo, brindamos a la atencion del

truccion, mds proximo al.-derecho que a la técnica, nos

- Sé da como razon, la de que mieritras el bugue, una

por disposiciones especiales, que separan esta propie-

(lerminadas envueltas en la masa de una quiebra. Y sin.

plo, puede ser asunto de transcendencia exigua cuando
sobreviene en la constriccion de un dormitorio, pero

‘explotacion. La posesion de un barco, dada la \natu- ..

5

: ._Desde fines del s:'gfbf XVII, la construccion naval

es generalmente un proceso de produccion industriali-~

zada. Hasta entonces, el armador'solia ser también el
empresario de la construccion, acopiando directamente
los materiales y contratando solamente con maestros §

obreros los servicios necesarios. Era la forma'de cons-

truvir por economia, en la cual el constructor propiamente
‘dicho no existia.” '/, % e

Aquel sistema fué sustituido en todos los. paises
maritimos por la construccion-aforiait, o.en términos de
nues{ro Codigo Civil, por ajuste ‘o precio alzado. Este

-es el verdadero contrato de obra naval] confiado a

astilleros de conStruceion, que corren los riesgos pro-

LAS OBRAS NAVALES Y SU
L E GAI— ' Po!.;" MA.R..EH.!_(.;.)
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pios de ella, poniendo siempre los materiales bdsicos,

‘a cambio de un precio.

Pero aun este progreso en la coniratacion, no estd
~exento de dificultades en la prdctica, cnando por cnal-

quier motivo se discute la obligacion de acatar el precio
pactado; situacion menos frecuente tratandose de cons-

trucciones nuevas, que de reparaciones en bugues.ya en

explotacidn.

. “.Donde el mercado naval estd mds desenvuelto, las
.Sociedades de clasificacion vienen a imponer en la

prdctica el criterio valorativo justo, resultante de los

‘Indices de coste, de la comparacion de cotizaciones por
toneladas de arqueo, de la impresidn dominante en los

medios mercantiles maritimos,.. No contamos aun en

Espafia con instituciones de esta clase. p pudiera surgir
la duda de si un bugue, o una obra er el efectuada, pue-'

den ser tasados por el procedimienio ordinario de peri-
tos, o por funcionarios especiales. i

' “Hasta que se promulgaron, por R. D. de 15 de abril

de1911, las reglas para la provisidn del cargo de perito
inspector de buques mercantes,venian encomendadas a
los llamados peritos drqueadores, peritos mecdnicos p

maestros Ye bahia de los puertos, 7as funciones de recono<

nocimiemlo, arqueo, trazado de linea de mdxima carga
v avaldo.. En virtud de lo prevenido en el articulo 26 de
aquella disposicion, tales funciones pasaron a los peri-
fos inspectores, conmarcado cardcter de exelusividad,
pues el precepto dice que serdn los tinicos peritos oficiales

autorlzados legalmente..., debiendo asi‘consideratsle porlos -

Tribunales y autoridades.

' A los mismos funtionadrios atribuye el Reglamento de
reconocimiernto de embarcaciones mercantes de 25 de

noviembre de 1909, intervencion inspeciora durante la

ejecucion de las obras, y a su-lerminacion, con el deber
de establecer las estimaciones de coste que han de

incorporarse al expediente administrativo de cada bu-

que. Ordinariamente, por ineristencia de ofros dérganos
iddneos de valoracion, la misién legal de dictarla en
cada caso, eiitra asi dentro de la responsabilidad pro-
fesional de los peritos inspectares. : : ;

Su dictdmen, naturalmente, ha de responder al rango

técnico del funcionario que lo emite. En el justiprecio’ .

de up bugae, o de una obra en él efecutada, entran diver-
sos factores y se contienen no pocos problemas, que
erigen expecializacion, competencia v ponderado espi-

ritu, representados en un titulo facultativo oficialmente

ostentado, o en un drgano de clasificacion. consagrado
por la experiencia,




