EL PAIS Y SU EXPONENTE

D INAMARCA es un pequefio
pais, engrandecido por el tra-
bajo. Su economia esta montada a
dos vertientes: una se desarrolla
sobre la tierra; la otra sobre el
mar. Los viejos wikingos intrépi-
dos, que pusieron su planta fugaz
sobre el continente americano an-
tes del Descubrimiento, o en las Is-
las britanicas antes de constituir el
Reino Unido, se han convertido
andando los siglos en la gente mas
pacifica y constructiva del mundo.
Esta sensacién la ofrece el pue-
blo danés, lo mismo que los otros
integrantes de la constelacidn es-
eandinava, al contacto directo con
cualguiera de las manifestaciones
_de su vivir cotidiano. No seria ne-
cesario que ahora organizara la
Exposicién Internacional de Pesca,
para que el mundo tuviera ocasién
de admirar el esfuerzo técnico-in-
dustrial de este pais, en cuanto se
refiere al dominio econdémico del
océano, antes dominado por la sed
de la aventura.

Hemos querido aprovechar la vi-
sita a Copenhague, con motivo de
la celebracion del certamen pesque-

. ro, para conocer por dentro-algo-de
la historia y la vida presente, de
una de las instituciones industria-
les mds representativas de las vir-
tudes danesas. Pudiera intentarse
esta experiencia con varias firmas
de prestigio internacional, en el ra-
mo naval o en el frigorifico, prin-
cipalmente. Razones de jerarquia,
tanto como de especifica vincula-
ciéon a la indole de esta Revista,
nos han inclinado a preferir a
aquella que ha alcanzado mayor
proyeccion. entre las empresas si-
milares de todo el mundo.

COMO NACIO LA B.&W.

: LA factoria naval v metalirgica de

la sociedad Burmeister & Wain,
ocupa con sus varaderos, astilleros, di-
ques secos, etc., un sector del puerto
de Copenhague. En la orilla opuesta,
sobre. su penasco, la sencilla vocacién
roméantica de los lectores de Anderson,
colocd la escultura en hronce de la “pe-
queha sirena”, discreta representacion
de la fé del pueblo en la magia de la
vida marina.

En e! puerto de Copenhague, frente a la factoria de la Burmest:ir & Wain,
uno de los buques frigorificos para transporte de pesca, de la serie en
construccion para la URSS

La fabrica de motores de la misma
firma,ocupa un numeroso y voluminoso
grupo de edificios, algunos de varias
plantas, en la Strangade, que thoy es
una calle casi central de la gran ciudad.
Es aqui donde, una leccion de historia
de la casa, se puede adquirir sin subsi-
dios ajenos. Nos la brinda el museo,
instalado en dos plantas bellamente dis-
puestas, donde se alojan los testimo-
nios mas expresivos que una empresa
puede ofrecer, de su contribucién a la
economia del mundo en un dilatado
lapso de tiempo.

El testero de la sala superior, esta
dedicado en parte a los fundadores. No
hay para sus venerables figuras osten-
tosas hornacinas o pedestales aparato-
sos. De H. H. Baumgartem, que en
1843 inicio la factoria naval, apenas una
fotografia ampliada, en sobrio marco,
evoca su estampa personal, fielmente
acomodada a la época en su faz y su in-
dumento.

Al viejo Baumgartem se asocié afios

después C. C. Burmeister. Este, en
union de William Wain, hablan de

constituir mas tarde la sociedad actual.
Sus recias cabezas than sido esculpidas
en marmol, y contemplan desde un ex-
tremo del vasto salén, la copiosa fron-
da mecanica de las maquetas, reprodu-
ciendo los principales tipos de barcos y
motores construidos en el estableci-
miento que fundaron.

LA FABRICACION DE MOTORES

i.*\'CTUAL}IENT]j trabajan’ en la
factoria naval de B. & W. —asti-
lleros y {fabrica de motores diesel—,

16

unos siete mil trabajadores. No se hu
biera calculado un numero tan elevadg,
al recorrer las naves de fundicion, mon-
taje, pruebas, etc., durante la jornada
La impresion que se recibe estd domi-
nada por la intervencion de la maqui-
na, que reduce al minimo el tributo del
esiuerzo humano y eleva al maximo las
dimensiones de la productividad.
Como en todas las empresas escandi-
navas, la jornada es continua. Comien-
za a las ocho de la mafana y termina a

las cuatro de la tarde, con un breve in-_

tervalo - para reponer  con un ligero
“lunch’ las energias gastadas en las
primeras cuatro horas. El sistema po-
dra o no dar resultados en otras lati-
tudes y otros climas, pero aqui permite
alcanzar frutos increiblemente eficaces.

Nos acompafia en la visita mister
V. Guldberg-Moller, Ingeniero-Jefe del
Departamento de Ventas de Motores
Diesel. Es un escandinavo bastante la-
tinizado por largas estancias en paises
del Mediodia, incluso Espafia. Enjuto y

rubio de rostro, pero expresivo y cor-

dial.

Entre gigantescos tornos y fresado-
ras, es ¢l quien nos va informando que
de estas naves sale anualmente una
produccion de 3oo.000 H. P. aproxima-
damente al aflo, entre motores de dos
y cuatro tiempos, incluso auxiliares,
principalmente marinos. Entre los de
aplicacion terrestre, esta firma ha cons-

truido el de mayor potencia que existe

en el mundo —unos 18.000 H. P.—, ins-
talado en una de las grandes factorias
danesas de energia eléctrica producida
por medio térmicos.

L.a patente para construccion de es-

.M_.ch_ .




Y REALIDAD DE SU PRIMER
DE MOTORES Y BUQUES

MAREIRO

tos motores, ha sido adquirida por fac-
torias de diversos paises, entre ellos s-
pafia. Pero la firma titular sostiene el
mayor desvelo para su perfecciona-
miento técnico, adaptando su marca a
cuantas innovaciones se van incorpo-
rando al progreso de la motorizacion.
Las dos mas importantes y bastante
generalizadas ya, al menos en las flotas
nordicas, son la del empleo de hélice
reversible y la del motor sobrealimen-
tado. Como es sabido, la primera de
ambas innovaciones permite dar a las
palas la inclinacion adecuada para des-
arrollar la velocidad conveniente en
cada caso. A base de la segunda, y me-
diante el acoplamiento en la parte su-

Mr. V. Guldberg - Moller, Inge-
niero-Jefe de la seccion comercial
de B. & W.

perior del motor de un turbo-soplete o
bomba especial de inyeccion forzada, el
motor se sobre-satura, permitiendo un
eventual aumento de su potencia hasta
el 30 % aproximadamente de la normal
Es indudable qué, en muchas situacio-
nes que la navegacién provoca, esta

mayor elasticidad en la potencia del
motor, puede representar una reserva
eficacisima.

LA CONSTRUCCION DE
BUQUES PARA LA PESCA

O seria posible, ni tendria en este
caso utilidad, describir la factoria
naval en la parte destinada a la crea-
con del buque: construccién de cascos
de acero e instalacidon del sistema pro-

Por

pulsor y elementos auxiliares y comple-
mentarios. La vision del complejo in-
dustrial en este sector no es menos im-
presionante, tanto por la capacidad del
establecimiento como por la moderni-
dad de sus elementos de mecanizacion,
bien en serie, bien segun necesidades
derivadas de cada encargo.

Bastara decir que entre los centena-
res de naves salidas de esta factoria,
una desplaza 24.000 toneladas. Se trata
de una factoria flotante para la pesca
y transformacion de ballenas, que todos
los afios figura en la campana del An-
tartico. Hasta ahora ha sido el buque
de mayor porte construido en Dina-
marcd.

1a mdustl‘m ha adquirido tal vuelo
en este pais, que Rusia le ha confiado
el encargo de construir dieciocho gran-
des buques frigorificos, para el trans-
porte de la pesca. i\&l}dl&)t‘ en que ha
venido a reconocer asi la eficiencia al-
canzada por la industria danesa, no so-
lo en la fabricacién de la nave —casco
y equipo propulsor—, sino en la del
equipo frigorifico, para produccion de
hielo a bordo y congelaciéon del pesca-
do, instalacion de tanques y camaras,
etcétera. Dos de las mas importantes
firmas de esta especialidad —Atlas ¥
Sabroe——, suministran y montan en las

los alemanes,
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de los buques-fibrica, de la serie que se construye para Ia
en astilleros de Kiel

nuevas unidades rusas, los oOrganos
productores del frio.

Oirecemos, en la fotografia adjunta,
una vista del buque num. 12 de esta
serie, recientemente entregado. Se tra-
ta de naves gemelas, con un desplaza-
miento de unas 2.000 toneladas. Rela-
cionado este encargo, con el que simul-
taneamente vienen ejecutando los ale-
manes, para el mismo destinatario, en
los astilleros de Kiel —2z4 buques-facto-
rias de 2.300 tons. cada uno, mas per-
feccionados, y especialmente, mas lujo-
samente dotados en el inglés “Fair-
try”—, se deduce con bastante claridad
el alcance y el sentido de la expansion
que los soviets se disponen a imprimir
a su ya elevada produccion de alimen-
tos de origen marino.

Parece evidente que, con los trans-
portes frigorificos ahora construidos en
Dinamarca, se trata de transferir a
puertos de la Union Soviética la pro-
duccion de filetes de pescado y subpro-
ductos que se acumule en los buques-
factorias, sin necesidad de que estos re-
calen con relativa periodicidad para
aprovisionamiento en los puertos de su
base. Que esto lo hagan los rusos, con
un numero tan elevado de barcos en
dos series, teniendo mares prodigos a

corta distancia de sus costas, dia bas-
tante que

pensar,




