LA ERA DEL

Etapas de progresién

A evolucion de la industria pesquera, lo mismo en Euro-
pa gue en otros paises, se ha caracterizado por la se-

paracion de la fase de captura y la de comercio o conser-
vacion de los productos icticos. Macié esta actividad eco-
némica como un movimiento casi instintivo del hombre, al
igual gue la caza, la invencién del fuego, etc. No es fruio
tipico de la era capitalista, aungue de ésta haya recibido
su mayor impulso.

La eliminacion de la propulsion a vela y la adopcion de
la magquina de vapor, representaron un paso decisivo. La
pesca, merced al incremento del radio de accién de las na-
ves, se hizo verdaderamente maritima, aprovechando nc
solo las arribazones de especies comestibles a los senos de
la costa, sino en toda su extension las reservas vivientes
acumuladas sobre el reborde continental sumergido, hasta
el talud abisal.

Otros factores, en poco mas de cincuenta ancs, viniercn
a nutrir la progresion de esta actividad extractiva. En pri-
mer término, la sustitucion de los artes antiguos por el
wtrawly o red de arrastre. Permitio nutrir los mercados con
una aportacién diaria y sostenida de peces ampliamente
desarroliados, disminuyendo el consumo en fresco de es-
pecies menudas, aptas para los procesos de conserva y se-
miconserva,

La utilizacién de combustibles ljguidos, y especialmente
la del motor Diesel o semi-Diesel en los bugues, representa
otra etapa del desarrollo industrial pesquero, gue hasta
ahora se suponia la mas ambiciosa. Aumento de velocidad
en los desplazamientos desde el puerto al caladero y vice-
versa, ahorro en los gastos de explotaciéon, mayor disponi-
bilidad de espacio a bordo para el tratamiento y almace-
namiento previo de los productcs capturados... Parecia gue
con estos objetivos la industria pesquera habia cubierto su
marca maxima, habia apurado las posibilidades de su per-
feccionamiento.

Hacia una sintesis industrial

L mismo tiempo que la flota experimentaba las trans-

formaciones gue sumariamente acabamos de inven-
tariar, la ciencia aplicada a la conservacion de alimen-
tos vino a establecer las bases de otros progresos. Nos re-
ferimos no sélo al método de Appert, que permite prelon-
gar indefinidamente la duracion de los alimentos organi-
cos en envases herméticos, sino a las técnicas de frigorifi-
cacion, desde la aplicacién directa del hielo a la congela-
cion en sus diversas modalidades.

En la combinacién de unos y otros avances, esta la
clave de la actual expansién pesquera y de la evolucidon
futura de esta caudalosa rama industrial. Como se ha re-
cordado ya en esta revista, «bhasta con dirigir una mirada
a las tendencias que hoy sigue la construccion naval—ha
escrito dias pasados Mr, Hardy, en el «Lloyd’'s Listy, de
Londres—, para darse cuenta de gue la pesca, aun practi-
cada por grupos locales con raras conexiones entre ellos,
esta a punto de convertirse en una industria mundiai.

Hasta ahora se ha practicado desde bases fijas, esta-
blecidas en tierra, donde asimismo se emplazan las indus-
trias secundarias: conservacion, congelacion, obtencién de
subproductos, etc. '8i se exceptuan procesos elementales
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como el salado a bordo, y en algunos casos, la extracxi
de aceites de higados, les bugues carecian de capatif
y de utillaje para mas complicadas operaciones, de
que suelen integrar el tratamiento ulterior de las
cies captadas.

La sintesis pretende realizarse con el bugue-fihi
Representa la relativa liberacion de la economia del
que, respectc a los servicios de tierra, permitiendo dar
los productos icticos su definitiva elaboracion, en el
pio lugar donde aquéllos se obtienen. Guando se r
en la creciente necesidad de operar sobre caladeros
tantes, por causas demasiado conocidas para qgue insi

HA LLEGADO EL MOMENTO..

EL AGIO NEGR

Sobre todas las cosas o problemas que agobian
mente del armador atormentado, hay uno de excep
nal actualidad y gravedad: el de los cables de aw
No sabemos cémo y por qué, no se avanza en el hall
go de una solucion equidistante—jqué ya es conceds
entre la picaresca flotante y unos procedimientos
merciales con el minimo de ética.

Lo actual no puede seguir. No porque, jnadie se¢ as
te!, vayamos a lograr medidas administrativas eficia
tes. Nuestra fuerza—la de la Industria Pesguera
reducida, y a lo sumo, en este aspecto, lograremos,
alguna Junta Econdmica, central, regional o portu
ria, acuerde cosas bastante razonables, que no se cu
pliran, ;naturalmente! Para evitar fricciones, por nu
tra ruda dialéctica, diremos también, que los drgan
rectores de la Federacion Espafiola de Armador
adoptaran acuerdos similares, que tampoco llegaran
buen fin. :

El cable de acero, elemento vital para la pesca d
arrastre, seguira faltando oficialmente y abundando ¢
manos de estraperlistas, almacenistas y demas uistas
tan archiconocidos, que nada descubrimos y a nali
perjudicamos con este nuevo grito de alarma y .
dolor. Si el censor lo permite, diremos que esto de |
cables de acero para la pesca, es una vergiienza, o
un delito nacional, porque se trata de un elemento b
sico, fundamental, cuya carestia, esta influyendo &
el volumen de la produccion pesquera. Nos hemos da
viado, llevados de nuestro viejo y conocido énfasis,

Queriamos decir que las cosas—Ilo que coments
mos—no pueden seguir asi, porque la industria no po
dra pagar mucho tiempo mas, los precios de este ms
terial. Esto se va, atacado por todos los flancos, ahan




MM0s en su recuents, se comprendera el conjunto de‘ venta-
Al que el buque-fabrica reporta sobre todos los sistemas
sta ahora utilizados.

lises precursores

A era del buque-fabrica se esta iniciando aun. Los pai-
a" ses que la han abierto—Inglaterra, Estados Unidos,
Bsruega...—, comenzaron sus experiencias aprovechando
i=iives descartadas de otros mas exigentes servicios. Se

E LOS CABLES

imada Ia pesca de muchos responsables. Se toma esto
broma. La pesca «no huele bienn, es poco elegante y
B mas honito, hablar de operaciones A, B o X, con el
fakistan, que dotar ‘de elementos basicos, a precios
zonables, a la flota espafiola. Por si fuera poco, el
landono y la indecision de algunos que tienen el de-
r de ayudar a la industria pesquera; soporta ésta,
i inconcebible y absurda tiranfa de 6rganos—organi-
g—nacidos al calor del justo entusiasmo rencvador
k| Movimiento. Entes mas o menos juridicos, que nos
in la puntilla con gravamenes insoportables e injus-
8. Cada armador espafiol y cada pescador, soporta
recargo del 6 por ciento, como minimo sobre cuanto
iesita para pescar. Cada metro de cable, cada kilo
¢ red de algoddén o de raba, son artificialmente enca-
%idos por una practica de falsos conceptos cooperati-
8, que nadie ha pedido, y que muy pocos desean sos-
er. Pongamos orden en la economia pesquera, gue
ilo afecta a la existencia de empresas, y a la vida de
8 trabajadores.

_Frente a la actitud de los fabricantes e intermedia-
os de y en la venta de cables de acero, frente a los
ingans_ «a lo ruson gue nos hablan en las portadas de
8 revistas de que wen la cooperacion el hombre va
ensiblemente haciéndose coopropietario de los bie-
5.0 jque hombres? y «la figura moral del «socion,
el mas importante de los valores...», pedimos: Con-
ol—justo y generoso—para los fabricantes de cables
distribucién gratuita de los pertrechos de bajura y
tura. EI momento ha llegado y el gato... puede tener
len cascabel.

ANGEL FERNANDEZ

esta en el perjodo de conversion en orden a las unidades
navales, pero existen notorios indicios de que la etapa de
nuevas construcciones especializadas esta a punto de co-
menzar.

Como era l6gico, las naciones con industria ballenera
desarrcllada, descubrieron antes que las demas el alicien-
te econémico y la posibilidad técnica, de industrializar a
bordo los productos mas delicados de la mar. Hasta aho-
ra la Gran Bretafia, con su «Africa Queenyn, ha dado el
paso mas audaz. Este buque trabaja en Ia costa occicen-
tal del continente que le da nombre, dedicado especial-
mente a tratar escualos, escombridos y crustaceos. Esta
habilitado con camaras de congelacién rapida, y equipado
de maguinaria para extraer aceite de tiburén, fabricacion
de filetes congelados, de harinas y guanos, conservas de
langostas y atun, etc., aparte de taller mecanico, repara-
cion de aparejos y otros servicios complementarios.

Ademas de este buque-factoria, para el que se aprove-
cho una vieja corbeta, los ingleses disponen del «Fair-
freen, en el que fué transformado un draga-minas. Los
norteamericanos estan realizando analogas transforma-
ciones gon buques utilizados durante la guerra para trans-
porte y desembarcos de tropas. De esta procedencia es el
«CGlupean, armado por una compaiia noruega, que le ha
dedicado al arengue, con capacidad para transportar 2.000
toneladas de harina de pescado y 3.000 de aceite. Parece
que piensa dedicarlo, en nna campania proxima, a la sar-
dina en aguas de Mauritania,

Los japoneses se han incorporado con excepcional im-
petu a la nueva tendencia. Poco antes de cesar el gene-
ral MacArthur en el mande del Cuartel General america-
no en aquel pais, autorizé a la compaiia Taygo Gyogo,
para construir un buque-fabrica de 17.000 toneladas, que
se destinara a producir conservas de crustaceos, princi-
palmente,

Desde nuestro dngulo

0 es necesario destacar el interés con que, desde el

angulo econémico de Galicia, hemos de seguir esta
evolucién de la gran industria pesquera mundial. El bu-
que-fabrica, sélo o con flotilla auxiliar, no desplazara se-
guramente a los actuales arrastreros en una veintena de
anos, como en el articulo antes citado observa también
Mr. Hardy. No obstante, representa una sintesis de los
avances de la ciencia y de la técnica aplicadoes a la pro-
duccién de alimentos icticos, en ciclo completo, con facto-
res demasiado poderosos para dudar de su éxito.

Pronto se advierte, que Ia nueva modalidad sélo es
abordable mediante la movilizacién de un capital de pri-
mer establecimiento muy elevado. Para un pais como el
nuestro, que valoriza en extremo el esfuerzo industrial
aislado, y con notoria frialdad para las empresas gue exi-
gen la aglutinacién del ahorro disperso y poco menos que
improductivo, la posibilidad de acometer explotaciones de
tanto alcance, parece bastante lejana.

Nos acercaremos a ella, como tratan de hacer los de-
mas paises pesqueros de Europa, principalmente FEran-
cia, preparandole un clima propicio si las experiencias en
marcha confirman el resultado gque se espera. Aungue es-
te incentivo puede ser poderoso, las exigencias del empenc
son de un volumen desacostumbrado en un pais donde Ia
evolucién pesquera, ha revestide las caracteristicas que
aun asume en el nuestro, en orden a la formacidn de las
empresas.
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