POR EL NAVIO-FABRICA

LA PREFERENCIA

N setiembre de 1965 cumple su primer ano de actividad el pionero de los bugues-

factoria de la flota espafiola., Antes de fin de ano seri puesio en explotacién, por

distinta empresa, el segundo. Al mismo tiempo, el Estado abre una linea especial
de crédito duro para buques pesqueros de gran autonomia.

Los rasgos de la situacion que acabamos de recoger, confieren actualidad al pro-
blema de Ia rentabilidad de los navios-madre. Cuestion que ya tiene sus afios, ¥ cuya
proyeccién afecta a toda la €conomia pesquera occidental. Aunque Espafia, por impul-
so directamente empresarial, haya iniciado el camino de Ia gran empresa de pesca a
larga distancia, eliminando en lo posible los tiempos muertos que en el sistema tradi-
cional se consumen en la transferencia de la carga a tierra, déntro del pais y en el
resto de Europa, se mantienen reservas en torno al futuro de tales explotaciones,

Conviene, en consecuencia, dedicar alguna atencién al asunto.

Precursores del buque-madre

Recientemente un periédico francés de-
dicado a la informacién maritima, recor-
daba que la nocién del buque-madre no
es nueva en la pesca. Afade que después
de una docena de anos ha encontrado
largo desarrollo principalmente en el Ja-
pén. Lo que comeénzé alli como expedi-
ciones salmoneras al Pacifico setentrio-
nal y de pesca del “king crab” en el Mar
de Bering, se ha generalizado en el do-
minio de las otras grandes pescas: la de
tinidos y la de peces de fondo,

Los primeros imitadores del Japon fue-
ron los rusos, Ofros paises del bloque del
Este, principalmente Polonia, siguieron
la misma linea.

“¢Por qué los paises del Este —pre-
gunta “Le Marin"—, han adoptado esta
férmula, en lugar de contentarse, como
la Gran Bretana, Alemania, Francia, Es-
pafia, Italia, Grecia... con el arrastirero
de pesca a larga distancia y capacidad
limitada?",

Sin duda, por una cuestiéon de rentabi-
lidad, Anun siendo el Estado en los paises
comunistas el llamado a ganar o a perder
en la explotacién, el hecho de que los ja-
poneses fueran los introductores y mas
eficaces propagadores del mismo modelo
de explotacién, debia descartar razonable-
mente las dudas sobre su rentabilidad.

La U.R.S.S. y el Japén

La evolucién de las grandes flotas del
Este hacia €l buque-madre se halla atn
en fase de creciente desarrollo, La URSS

viene imprimiendo a la construccién de
equipos de esta clase un ritmo vy una di-
mensién desorbitados. Mientras los demas
paises fabrican escalonadamente uno o
dos navies-factoria, con flotilla auxiliar o
autoarrastreros, los rusos construyen se-
ries miiltiples.

De 24 fue la primera, Salié de los as-
tilleros de Copenhague y Kiel, Se trata
de la serie Puskin de rampa por popa,
contemporanea del primer Fairtry brita-
nico. Deéspués el ntimero de buques-fabri-
ca de la URSS siguié aumentando, pero
recienttmente volvié a impulsarse el pro-
ceso de desarrollo, de este tipo de flota.

El numero de julio de “Commercial Fis-
heries Review” da cuenta de la entrega
por €l Japon de dos grandes unidades a
Sudoimport, de Moscow. Fueron construi-
das en astilleros de Yokoama y tienen
las siguientes dimensiones y caracteristi-
cas:

Eslora entre p. p. ......... 160 metros

MANER .ooooeiieniiiniariiraennns 24 '
PUNERL ooacimaicisnuuiassiniss 148 "
Motor propulsor ... 5500 HP,
Velocidad de crucero ... 14 nudos
Tonelaje de r. b, ......... 19.000 tons.
Capacidad de carga ...... 10.000 "

Se trata de una séerie de ocho unidades.
La primera, “Spassk” fue entregada el 14
de enero de 1965, La segunda, “Slavjansk”,
el 22 de abril.

Llevan un equipo moderno de congela-
cién, conserva y salazén, También tienen
instalada una planta reductora de harnina
de pescado v aceite de higados. Durante
las campanas del arenque se espera po-
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der tratar hasta 350-40 tons. al dia, Cuan-
do se dediquen a pescado de fondo, la ca-
pacidad de tratamiento se calcula en 200-
250 tons. cada 24 horas.

Espectacular avance moscovita

Las programaciones de Rusia en el
campo de los buques-madre para la pesca
aun llegan a mas, Cinco unidades espe-
ciales para la pesca y conserva del atun
se construyen también en el Japén para
la flota soviética. El modelo es de 5.100
tons. y ya fueron entregadas tres, por lo
menes, En enero ultimo lo fue la deno-
minada “Iakie Luchi”, que como las otras
lleva a bordo 6 pequefias unidades pesca-
doras.

El 1ltimo pedido importante cursado
por la URSS a astilleros de otros paises
es el de la serie Vostok. Se trata de gran-
des bugques-madres, con una eslora de
224 metres, cuyo tenelaje de registro bru-
to sera de 43.000 Lons, Llevaran a bordo
unos 600 hombres cada unidad, dispuesta
para congelar, salar, fabricar enlatados,
harina, filetes, etc, La serie se destina a
los mares tropicales del Pacifico, el Indi-
co y el Atlantico,

Suponemos que para €] abastecimiento
de estas super-factorias, la URSS viene
construyendo la serie Tropiks, de arras-
treros congeladores de rampa por popa,
para 2600 tons, cada uno. Han sido en-
cargados a los Astilleros del pueblo, de
Stralsund, Alemania del Este, que ya en
diciembre ultimo habia entregado el bu-
que numero 43 de la serie,

También en Copénhague viene fabri-
cindose otra serie de buques de arrastre
por popa congeladores, para los Soviets.
Se trata de la serie Skryplev, cuya pri-
mera unidad fué lanzada en 1962, En 30
de marzo 1ultimo se ha lanzado el “Zanol-
jarny” con eslora de 91 m., propulsién de
3530 HP. y tonelaje de 2.600,

“¢Esta formula del bugue-madre tiene
probabilidades de ser adaptada un dia
por los otros paises pesqueros tradicio-
nales de Europa y Aménica?”, se pre-
gunta el mismo sémanario galo, Y afiade,
por su cuenta: “No parece que asi suce-
da. Es una férmula costosa y no estia pro-
bado que resulte rentablé en los paises
capitalistas”,

Vuelve a olvidarse la experiencia del
Japén e Inglaterra y también, las que en

-



f0tra escala ya se estan
‘Norueza vy Espana.

realizando por

Polonia sigue a la U.R.S.S.

Bin ser Polehia en la actualidad un
pais de economia capitalista, debemos
‘considerar improbahle que tuviera fuerzas
suficientes para emprender el camino de
& construecion de grandes bugues-factlo-
sl no estuviera probado que su explo-
n racionalmente conducida propor-
aona altes rendimientos,

Primero convirtio en buque madre el
antiguo carguerp Wisconsin, Hoy tiene el
nombre deél mas ilustre musico polonés:
‘Fryderyk Chopin”. En 1952 ha construi-
ido el “Morska-Vola” de 3.338 toneladas,
en 1954 el “Kaszuby”, en 1959 el “Pulas-

ky" de 7.083...

| Todes estos navios tienen su base en
g_:’:dynia y pertenecén a una empreésa es-
fatal, Cuando los lanzé se dencminaba
Dalmor y ehora se ha organizado como
servicio especial de gestién, Szezecin,
coordinador de las operaciones de pesca
¥ de suministres a la flota,

Este organismo controla los resultados
o de la explotacion. Segin los datos que
publica, mientras en 1954 la produccién
de barriles de arenque fue de 205919, en
1964 fue de 517.817, Cierto que también
aumento la flota dedicada al mismo re-
curso, pero tampoco los afios de la coste-
ra del arenque resultaron todos buenos
en el Mar del Norte, que es donde la flo-
ta polaca trabaja.

- Se afirma que los navios-madre actual-
- meénte en explotacion han proporcionado
‘un incremento suplementario de 12.000
toneladas por afio a la produccién de Po-

Buque-factoria de la serie Puskin, con que inicié la U.R.S,S.
su evolucién acelerada hacia este modelo de explotacion.

lonia., No parece demasiado, pero lo cier-

to es que aléntada por
aquella nacion

tal experiencia
ha programado la cons-

truccion de tres bugques-madre de 14.000
tons, cada uno de registro bruto, para
servir de base a arrastreéros tipo B. 20,
que operan en el Atlantico Norte.

Se espeéra que, incorporando estos na-
vios pescadores al madre, mediante ope-
raciones en flotilla, el incremento sobre
el nivel actual de produccién sera de
15.000 tons. de pescado blanco al afo.

Rentabilidad y disponibilidad
de recursos

Los calculos de rentabildiad de este mo-
do elemental establecidos pueden variar
fuertemente en la realidad. No parece en-
trar en ellos, en su verdadero aleance, el
factor de la disponibilidad natural, la
densidad de los “stocks" vivientes que
han de ser objeto de captura.

Si las operaciones en flotilla se €jecu-
tan schre el Mar del Norte, cuyos cala-
deros estan sujetos a una extraccion in-
tensiva constante, el rendimiento no pue-
de ser el mismo que si se sittian las flo-
tas en la Patagonia, en Sud-Africa o al
Sur de Australia, Cierto que los costos de
explotacion también aumentan desorbita-
damente en razon directa de la distancia,
pero unos y otros factores, los positivos
y los negatives, han de someétérse a cal-
culo y a plan. Sin un cuidado control con-
table y técnico, ningun calculo de renta-
bilidad ofrece garantias.

b,

EL LIBRO DEL LENGUADO

Entre lo personajes
mis distinguidos de la
fauna marina, el len-
guado ocupa el primer
puesto. Es un pez de

A'C X
V irre prochable silueta
o valada, permanente-

mente vestide de etigueta, Al menos por
el lado oculto a la radiacion solar, sobre
el cual vive acostade en la camada del
bentos,

Los dos ojos en los ejemplares adultos
aparecen colocados en la cara manchada.
Uno nacié alli. El otro sufrié una breve
transmigracion desde la cara impoluta,
donde la simetria genética lo sitia origi-
nariamente,

Pertenece el lenguado a una familia
ilustre, la de los soleideos o pleuronectos.
0 sea, animales que nadan de lado, sobre
ia pleura, En la misma estirpe figura el
rodaballe, de disenio mas acentuadamente
rombico, aungue cen menos nitidez cro-
matica, Y se pudiera completar el grupo
con la lista civil de los restantes peces
planos.

Después de trazada esta breve reféren-
cia a nadie puede extranar que el len-
guado sea un pescado favorito en la me-
sa de los ingleses, No en vano el “lemon
sole”, como ellos lo denominan, es el
“gentleman” del mar, capaz de mantener
su incorruptible elegancia durante veinte
0 mAas afoes, a pesar de vivir sumidos en
los bajos fondos,

Como era de esperar, la biografia del

nocimientos entra sin duda la determina-

nologia de las escamas investigadas,

Fleet Street. London, F, C., 4.

lenguado acaba de publicarse en Lon-
dres. El libro se titula “The Lemon So-
le”, y pertenece a la coléccion de la Buec-
kland Fundation, Su autor es un profesor
escocés, Mr. Bennet B. Rae (1).

Ya sabemos que lo de biografia es un
decir. En el libro lo que se hace es bio-
logia, pero bajo angulos no exclusivameén-
te cientificos. Dentro de este rango de co-

cion de la edad, a través de las escamas,
la distincion entre la fase pelagica o tras-
humante de las poeblaciones juveniles y la
sedentaria, el calenlo del periodo de ma-
durez sexual de machos y hembras...

Problemas todos de interés ecomémico,
porque la madurez sexual es la que deter-
mina el asentamiento sobre el fondo, tras
la migracion desde las zonas costeras y
soleadas. Gran nimero de peces planos,
desde el lenguado al rapante, pérecén an-
tes de tiempo. O sea, anies de la huida
determinada por la fase de plenitud vi-
tal,

;Cuantos anos tiene entonces el “le-
mon sole”? Paréce gue los machos son
mas precoces gque las hembras. Los pri-
meros tardan dos afios en hacerse adul-
tos. La segunda cuatro o cinco. Pero to-
dos viven bastante, a juzgar por la cro-

Viven, naturalmente, cuando los dejan.

(1) Fishing News (Books) Ltd, 110
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